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INTRODUCTION

Le PEB est un instrument juridique destiné a maitriser I'urbanisation autour des aérodromes en limitant
les droits a construire dans les zones de bruit et en imposant une isolation acoustique renforcée pour les
constructions autorisées dans les zones de bruit. C'est un document d’'urbanisme opposable a toute
personne publique ou privée. I doit &tre annexé au pian local d'urbanisme (PLU), au plan de sauvegarde
et de mise en valeur et & la carte communale. Les dispositions des PLU doivent étre compatibles avec
les prescriptions du PEB en vigueur.

Le PEB vise a éviter que de nouvelies populations ne soient exposées aux nuisances sonores générées
par l'activité de l'aérodrome considéré. Ainsi, il régiemente I'utilisation des sols aux abords des
aérodromes en vue dinterdire ou d’y limiter la construction de logements, dans Fintérét méme des

populations, et d'y prescrire des types d'activités peu sensibles au bruit ou plus compatibies avec le
voisinage d'un aérodrome.

Outre l'objectif premier de maitrise de 'urbanisation a travers le droit a construire, le PEB autorise le
renouvellement urbain des quartiers existants dans les zones de bruit et introduit des obligations en
matiére d'information des riverains.

Les textes de référence en matiére de PEB sont codifiés et repris dans le Code de 'urbanisme (articles
L.112-3a L.112-17 et articles R. 112-1 a R, 112-17).

L'objet du présent rapport est de présenter le projet de PEB de P'aérodrome du Havre-Octeville, soumis
a PEB au titre de I'articte L112-5 du code de {'urbanisme pour les aérodromes classés en A, B, ou C.

L'agrodrome du Havre-Octevilie remplit les critéres définis dans Particle R 112-2 du code de
'urbanisme (nombre annuel de mouvements commerciaux inférieur & 10 000 dans 'une des trois
hypotheses de court, moyen ou long terme et forte variation saisonniére ou hebdomadaire de l'activité
aérienne), le présent projet de PEB obéit & des modalités d'élaboration spécifiques définies dans
l'article R112-2 et R 112-3 du code de {'urbanisme.
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1. Généralités sur les Plans d’Exposition au Bruit

1.1. Méthode d’élaboration des PEB

1.1.1. Evalualion de l'exposition au bruit a court, moven et long terme

Le PEB definit des zones de bruit autour de I'aérodrome. || s’appuie sur des hypothéses a court, moyen
et long termes de développement et d'utilisation de Faérodrome. Les zones de bruit du PEB ne reflétent

pas nécessairement la réalité du moment, mais l'enveloppe des expositions au bruit des avions a court,
moyen et iong termes.

Pour ce faire, il est nécessaire d'établir, pour les trois horizons, des prévisions réalistes concernant:
- les infrastructures
- le trafic
- les procédures de navigation aérienne
- les conditions d’exploitation

Ces hypotheses s’appuient sur les données et les perspectives envisageables au moment ot le projet
de PEB est élaboré. Tous les cing ans au moins, la commission consultative de Penvironnement (CCE)
lorsqu'elle existe, doit examiner la pertinence des prévisions ayant servi & I'établissement du plan. Elle
peut proposer au préfet sa mise en révision.

1.1.2 L'indice L gen

La France a adopté en 2002 lindice Lgn '(Level Day Evening Night, article R112-1 du code de
Furbanisme) pour I'élaboration des PEB. Cet indice est également prescrit au niveau communautaire
(directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a Pévaluation et & la gestion du bruit dans
I'environnement). Le Ly, est un indice de bruit, exprimé en dB(A), qui représente le niveau d'exposition
totale au bruit des avions en chaque point de I'environnement d’un aérodrome. il tient compte :

- du niveau sonore moyen du passage des avions pendant chacune des trois périodes de la
journée c'est a dire le jour (6h00-18h00), la soirée (18h00-22h00) et la nuit (22h00-8h00) ;

- d'une penalisation du niveau sonore selon cette période d'émission : le niveau sonore moyen
de la soirée est pénalise de 5 dB(A), ce qui signifie qu'un mouvement opéré en soirée est considéré
comme equivalent 4 environ trois mouvements opérés de jour. Le niveau sonore de la nuit est quant a
lui pénalisé de 10 dB(A) (un mouvement de nuit équivaut a 10 mouvements de jour).

La valeur de l'indice Lgen est calculée a l'aide d'un logiciel informatique, en chaque point du territoire
voisin de Faérodrome, a partir des hypothéses de trafic retenues. L'outil de modélisation intégre les
niveaux sonores émis par les différents avions, les paramétres de vol {trajectoires, profils) et les lois de
propagation du bruit dans lair. En reliant les points de méme indice, on obtient des courbes, dites
isophoniques. Dans la zone comprise & l'intérieur de la courbe isophonique, le bruit est supérieur a
Findice considéré (par exemple 70 dB (A) dans la zone A) & au moins un des 3 horizons envisagés. A
Fextérieur de cette courbe, le bruit est inférieur et décroit & mesure gue I'on s'éloigne.

' En remplacement de 1'indice psophique
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1.2.  Zones de bruit d’un PEB et régles d’urbanisme applicables

Un PEB est découpé en 3 (voir 4) zones de bruit aux abords d'un aérodrome :

ZONED ZONEC  ZONE ESl ZONE A

A

Depuis la publication du décret n°2012-1470, les limites de bruit peuve'nt varier en fonction de la nature
du trafic accueilli.

Dans le cas général, la régle de droit commun définit les limites de zones de la maniére suivante :

e La zone de bruit fort A

C'est la zone comprise & l'intérieur de la courbe d'indice Lgen 70.

e La zone de bruit fort B

C'est la zone comprise entre la courbe d'indice L4en 70 et la courbe dont l'indice peut étre fixé entre les
valeurs Lgen 62 et Lyeq 65. Pour les aérodromes mis en service aprés la date de publication du décret
n°2002-626 (c'est a dire aprés le 28 avril 2002), la valeur de l'indice servant a la délimitation de la limite
extérieure de la zone B est obligatoirement 62.

e La zone de bruit modéré C

C'est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant & une valeur de
l'indice Lgen choisie entre 57 et 55.

e Lazone de bruitD

Elle est comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d'indice Lgen 50.

La zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au | de I'article 1609 quatervicies A du code général
des impots®.

La délimitation d’'une zone D est facultative pour les autres aérodromes.

P En 2015, les aérodromes relevant de I"application de cet article sont Paris/Charles De Gaulle, Paris/Orly. Paris/Le Bourget,
Nice Céte d”Azur, Lyon Saint-Exupéry, Marseille Provence, Toulouse Blagnac, Bile-Mulhouse, Bordeaux Mérignac,
Strasbourg-Entzheim, Nantes Atlantique, Beauvais Tillé.
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Pour les aérodromes ol le nombre annuel de mouvements commerciaux n‘excéde pas 10 000 dans
l'une des trois hypothéses de court, moyen ou long terme et caractérisé par une forte variation
saisonniére ou hebdomadaire de I'activité aérienne, l'indice Lge, est déterminé sur un nombre de jours
compris entre 180 et 365 au regard des périodes de trafic effectif. Les regles en matiére de limites de
zone A et B sont les mémes que dans le cas général, mais, la zone de bruit C est la zone comprise
entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une valeur de l'indice Lden choisie
entre 57 et 52.

Pour certains aérodromes militaires figurant sur une liste fixée par arrété du ministre de la défense en
date du 18 avril 2013°, la zone de bruit B est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone A et
la courbe correspondant a une valeur d’indice Lden choisie entre 68 et 62 et la zone de bruit C est la
zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant & une valeur de l'indice
Lden choisie entre 64 et 55.

Ces modalités particuliéres a certains aérodromes et distinctes du cas général permettent au prefet de
disposer d'un choix de courbes isophoniques plus étendu et ainsi d'adopter éventuellement un PEB
avec des dimensions plus grandes ou plus réduites en conformité avec la nuisance ressentie.

Nombre de
jours d'activité

Zone A Zone B Zone C Zone D

Cas général, régle Lden = 70 70 > Lden 2(62 a (6224 65)>Lden=(55a | (55a57)>Lden=

365 jours
de droit commun 65) 57) 50 Jou

Aérodromes visés a

0>Lden=(624 | (62265)>Ldenz(524a | (52457)>Ldenz | Entre 180 et 365
Farlols EAT22 du L Udens g0l o om0 fod Ly idone Bad el L baen bt

65 57 50 jours
code de 'urbanisme ) ) ]
Agrodromes
ilitai isté 70 > Lden = : : > Lden = (55 & 55a64)>Ldenz
mi Aalfes listés p?r Lden > 70 > Lden 2(62 & (62 a 68) enz(55a | (55a64) en 365 jours
arrété du 18 avril 68) 64) 50

2013

L'aérodrome du Havre-Octeville objet de ce présent rapport entre dans la catégorie des
aérodromes visés a l'article R.112-2 du code de I'urbanisme.

1.2.1. Restrictions d'urbanisation dans les zones de bruit

Le PEB prescrit des restrictions d’urbanisation pour les constructions a usage d’habitation et pour les
équipements publics ou collectifs, le principe général consistant a ne pas accroitre la capacité d'accueil
d’habitants exposés aux nuisances sonores.

Dans les zones A et B, seuls peuvent étre autorisés les logements et les équipements publics ou
collectifs liés a l'activité aéronautique, les logements de fonction nécessaires aux activités industrielles et
commerciales admises dans la zone et les constructions nécessaires a 'activité agricole.

Y Les aérodromes listés sont : Landivisiau, Lann-Bihoué, Avord, Cazaux, Istres, Luxeuil - Saint Sauveur, Mont-de-Marsan,
Nancy-Ochey, Orange-Caritat, Saint-Dizier et Solenzara.
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Alintérieur de la zone C, les constructions individuelies non groupées sont autorisées a condition d’étre
sifuées dans un secteur déja urbanisé et desservi par des équipements publics et dés lors qu'elles
naccroissent que faiblement fa capacité d'accueil du secteur. Les opérations de reconstruction rendues
necessaires par une opération de démolition en zone A ou B sont autorisées en zone C, dés lors
qu'elles n'entrainent pas d'accroissement de la population exposée aux nuisances, que fes normes
d'isolation phonique sont respectées et que le colt d'isolation est a Ia charge exclusive du constructeur

La zone D ne donne pas lieu a des restrictions de droits & construire.

1.2.2. Isolation renforcée

Les constructions nouvelles autorisées dans les zones de bruit doivent faire 'objet de mesures
d'isolation acoustique renfarcée (cf. tableau en annexe 8).

1.2.3. Renouvellement urbain

Dans les zones A, B et C, la rénovation, la réhabilitation, 'amélioration, I'extension mesurée et la
reconstruction sont admises & condition qu'elles n'impliquent pas d'accroissement de Ia capacité
d’accusil d'habitants.

En outre, la loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité et au renouvellement urbain
modifiée par la toi n°2002-3 du 3 janvier 2002 introduit une disposition nouvelle : a intérieur des zones
C, les plans d'exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs otl, pour permetire le renouvellement
urbain des quartiers ou de villages existants, des opérations de réhabilitation et de réameénagement
urbain peuvent étre autorisées, a condition quelles n’entraThent'pas d’augméntation de la population
soumise aux nuisances sonores : ces secteurs peuvent &tre délimités postérieurement & I'approbation
du PEB, a la demande de la commune compétente en matiére de plan local d’urbanisme, par arréteé
préfectoral et aprés enquéte publique.

1.2.4. Obligation d'information

A lintérieur des trois (ou quatre) zones de bruit, tout contrat de location de biens immobiliers doit
comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ot se trouve localisé le bien et tout
certificat d'urbanisme doit spécifier 'existence de la zone de bruit et I'obligation de respecter les régles
d'isolation acoustique,
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' CONSTRUCTIONS NOUVEL

Logements nécessaires a l'activité
aéronautique ou liés a celle-ci

Logements de fonction nécessaires

aux activités industrielles ou o 1
commerciales admises dans la zone Autqrisé_s “a'?s A
les secteurs Alfonige:
Constructions directement lides ou déja urbanisés
nécessaires a l'activité agricole

Autorisés® s'ils sont nécessaires a

I'activité aéronautique ou
Equipements publics ou collectifs indispensables aux populations
existantes

Autorisées* si secteur
d'accueil déja urbanisé et

desservi par des I AU OTIBEE T
| équipements publics etsi |
| elles n'entrainent qu'un faible |
accroissement de la capacité |
| d'accueil d’habitants exposés |
aux nuisances

Constructions individuelles non
groupées

Autres types de constructions
nouvelles a usage d'habitation
(exemples : lotissements,
immeubles collectifs a usage
d’habitation)

amélioration, extension mesurée ou
reconstruction des constructions
existantes

Autorisés* sous réserve de ne pas accroitre la capacité d'accueil
d’habitants exposés aux nuisances

Autorisées* sous réserve de
se situer dans un des
| secteurs délimités pour
| permettre le renouvellement
|  urbain des quartiers ou
| villages existant, & condition
| de ne pas entrainer
|
J

Opération de réhabilitation et de
réaménagement urbain

d’augmentation de la
population soumise aux
nuisances sonores

* sous réserve d'une isolation acoustique et de I'information des futurs occupants

¥ La délimitation d'une zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au [ de 'article 1609 quatervicies A du code général
des impots
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1.3. Procédures de révision ou d’établissement d’un PEB
La procédure d'établissement ou de révision d'un PEB telle que définie dans le code de I'urbanisme se
déroule en deux étapes :

- la premiere etape aboutit a la définition du projet et a la décision d’établissement ou de mise en
révision du PEB ;

- la seconde étape est consacrée au processus de consultation réglementaire et doit aboutir a
I'approbation du nouveau PEB.

Le détail de la procédure est repris en annexe au présent rapport de présentation.

eriobER ~

 Définition des

. hypothéses
Réalisation de 'APPEB Préparation
et élaboration

‘ - ' ﬁ du PEB
Avis de Ia CCE sur la valeur des
indices "

!

Accord express du . Pﬁlje.t’ de PEB
Ministre @ ‘ /

communes et des EPCI

Pour les 12 principaux aéroports /

Avis de PACNUSA ¥ qui recueille
au préalable I'avis de la CCE

‘ Consultation des \

Pour les aulres aérodromes

l Auvis de la CCE >

Consultation et
approbation du
PEB

Accord express du
Ministre ¥

" Le préfet recucille 'avis de la CCE, lorsqu’elle existe, sur les valeurs de I'indice Lden 4 prendre en compte pour déterminer la limite
extérieure des zones B et C

 Accord exprés du ministre pour les aérodromes militaires ou d'intérét national

* Pour les aérodromes visées au T de Iarticle 1609 quatervicies A du code général des impdts
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2. Démarche de revision du PEB de l'aérodrome du Havre-
Octeville

2.1. Présentation de I'aérodrome du Havre-Octeville et justification de la mise en
revision du PEB

L'aérodrome du Havre-Octeville a été créé en 1930 par le port autonome du Havre. Son exploitant
est la société SNC Lavalin. 1l est composé d'une piste revétue orientée 04/22 dont les dimensions
sont 2300 métres x 40 métres.

Le PEB en vigusur approuvé le 29/09/1982 en indices psophiques (IP) doit &tre révisé et établi en
indice Lden. L'étude a débuté en 2013 avec une prise en compte du trafic réel de l'année 2012.

2.2. Analyse du trafic. Tendance générale

Le trafic de F'aéroport du Havre-Qcteville se situe & 22719 mouvements en 2012, avec un trafic
commercial inférieur 4 10 000 mouvements annuels (1708 mouvements commerciaux en 2012),

(Voir annexe 10, Article R112-2 du code de furbanisme)

L'aviation non commerciale comprend :

- Les mouvements liés aux activités des différents aéroclubs présents sur la plateforme, les
mouvements d'aeronefs dis « visiteurs » ...

- Les tours de pistes liés & 'entralnement.

Nota : Les aclivités de parachutage et de voltige pratiquées au-dessus de 'aérodrome ne sont pas
modélisées. Seuls les décollages et atterrissages liés & ces activités le sont.

Répartition des mouvements par jour, soirée, nuit en 2012 :

Jour iSoirée| Nuit
|Non Com./Com| 80% | 15% | 5%

2.3. L’avant-projet de PEB de I'aérodrome du Havre-Octeville

2.3.1.  Les hvpotheses prises en compte ;

L'élaboration d’un plan d'exposition au bruit nécessite la prise en compte des hypothéses d'évolution
de la plate-forme & court, moyen, long terme.

« Court terme= 2015
+ Moyen terme = 2020
+ Long terme = 2025

Les évolutions concernent les trois domaines suivants :
+ Letrafic
¢ Les infrastructures
« Les procédures circulation aérienne

232 Letrafic:
Les hypothéses d'évolution de trafic ont été élaborées de ia fagon suivante
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» Evoiution du trafic:

il a été adopté un taux de croissance annuel de 2%.

La répartition dans la journée est identique pour les trois termes, conforme a celle observée
aujourd’hui.

2.3.2.1. Les infrastructures du Havre-Octeville :
Pas de changement prévuy,

2.3.2.2. Les procédures circulation aérienne :

D'une part, celles publiées par le Service de I'Information Aéronautique frangais : carte VAC pour le
vol & vue (annexe 2), cartes IAC pour le vol aux instruments. D'autre part, celles basées sur les
indications fournies localement par les personnels du service de la navigation aérienne.

H ny a pas & ce jour de projet de modification des procédures de navigation aérienne. En
consequence, les trajectoires modélisées seront les mémes pour ies 3 horizons (Annexe 4). Des
trajectoires & vue hélicoptéres (H) ont été créées en plus de la piste 04/22, 13/31 et 09/27.

Les types d'avions pris en compte pour cette étude ont été définis au vu de ceux identifiés sur les
statistiques reelles de l'année 2012. En annexe 3, tous les types d'appareils sont répertoriés.
Concernant la flotte d’aviation générale, majoritaire sur ce type d’aérodrome, il Wexiste que quelques
types d'appareils pour lesquels le bruit est modélisé. Les monomoteurs & pistons sont répartis en

deux modéles, suivant qu'ils sont équipés d'une hélice & pas fixe (GASEP) ou & pas variable
(GASEPV).

> Arrivées : toutes les arrivées sont dans I'axe et modélisées sans dispersion
o ARR04
o ARR22
o ARRHO04, ARRH22, ARRH13, ARRH09

» Départs : les départs IFR {aux instruments) sont modélisés avec dispersion (ahnexe 1et 4)
DEPQ4, DEP22, DEPH22, DEPH04, DEPH27 et DEPH31 (rectilignes)

D_DVLO04, D_CANO4, D_NEVIL04, D_ETRAT04, D_DPEO4, D_ELBOX04

D_CANZ22, D_NEVH 22, D_ETRAT22, D_DVL.22, D _DPE22

o o O

» Tours de piste 1000 pieds
o TGO04, TGO22

2.3.3. Les données résultant des hypothéses d'évolution :

» A court terme (2015)
Les infrastructures sont celles décrites au 2.1.
Procédures de circulation aérienne : identiques a celles publiées & 'AIP France.

Le trafic aérien :

En appliquant un taux de croissance annuel de 2 %, les hypothéses de trafic en 2015 sont de
24110 mouvements

Nombre | Pourcentage | Pourcentage | Pourcentage
mouvements/| de jour de soirée de nuit
an
[Non Com/com 24110 80% 15% 5%
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» A moyen terme (2020)
Procédures de circulation agrienne : identiques a celles publiées & FAIP France.

Le trafic asrien :

En appiiquant un taux de croissance annuel de 2 %, les hypothéses de trafic en 2020 sont de
26619 mouvements.

Nombre | Pourcentage | Pourcentage | Pourcentage
mouvements/]  de jour de soirée de nuit
an
[Non Com/Com | 26618 80% 15% 5%

> Along terme (2025)

Procédures de circutation aérienne : identiques a celles publiées a FAIP France.

Le trafic agrien :
En appliquant un taux de croissance de 2 %, les hypothéses de trafic en 2025 sont de: 29390

mouvements.
Nombre | Pourcentage | Pourcentage | Pourcentage
mouvements/|  de jour de soirée de nuit
an
[Non Com/Com | 28390 80% 15% 5%

3. L’avant- projet de PEB de I'aérodrome du havre-Octeville

3.1. Choix des limites des indices et zonages :

Le choix des indices reléve toujours d'un compromis entre deux préoccupations: d'une part,
maftriser l'accroissement de la population dans les zones de nuisances potentielles, d’autre part,
permetire aux communes de maintenir de bonnes perspectives de développement.

Compte tenu :

+ des prescriptions de l'article R. 112-3 du code de I'urbanisme, autorisant pour les aérodromes
existants le choix de la courbe extérieure de la zone B entre les valeurs d'indice Lgen 65 et
62], et le choix de la courbe extérieure de la zone C entre les vaileurs d d'indice Leeq [57 et
52,

+ de l'accord trouvé lors des discussions entre les représentants des collectivités locales et
organismes présents & la réunion tenue a la sous-préfecture du Havre le 16 avril 2015

Le préfet a décidé :

- de retenir la valeur d'indice [62] comme limite extérieure de la zone B
- de retenir la valeur d’indice [56] comme limite extérieurs de la zone C

- dinstituer une zone D d'information et d'isolation acoustique renforcée, dans un souci de
transparence maximale.
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3.2, Impacts du projet de PEB
Les communes impactées par les zones A, B, C et D du projet de PERB sont :

+ Le Havre
s Qcteville-sur-mer
+ Sainte-Adresse
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ANNEXE 1 : DESCRIPTION GEOMETRIQUE DES TRAJECTOIRES DEPARTS
IFR

Piste 04 (décollage face a I'est) Piste 22 (décollage face a I'ouest)

TRAJECTOIRES HELICOPTERES
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ANNEXE 2 : CARTE D’ATTERRISSAGE A VUE

LE HAVRE OCTEVILLE ATTERRISSAGE A VUE
AD2 LFOH ATT 01 Visual landing
24 JUL 14

I ] . e
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*312 )
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&7 . -
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Al s [ 505
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7 @
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ANNEXE 7 : PROCEDURE D’ETABLISSEMENT ET DE REVISION D’UN PLAN
D’EXPOSITION AU BRUIT

Etape 1 : Préparation et élaboration du projet de PEB

a) Elahoration de I'Avant-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB)

L'ensemble des perspectives de développement et d'utiisation de 'aérodrome a court, moyen et long termes
sont définies. Un avant-projet de plan d'exposition au bruit (APPEB) est proposé : if est constitué de
enveloppe des différentes courbes ainsi obtenuaes pour chacun des trois horizons.

b} Choix des indices et élaboration du projet de PEB

Le dossier d’APPEB est soumis a la commission consultative de 'environnement (CCE) de V'aérodrome,
si elle existe, en vue de recueillir son avis sur les valeurs de lindice Ly, & prendre en compte pour
determiner la limite extérieure de la zone C et de la zone B (le cas échéant). En l'absence d'une CCE, le
préfet peut consulter les différents partenaires concernés.

Aprés accord exprés du Ministre chargé de ['Aviation civile (pour les aérodromes d'intérét national) ou du
Ministre de la Défense pour les aérodromes dont il est I'affectataire exclusif ou principal, le préfet prend
la décision de réviser ou d’établir le PEB, fixe les hypothéses a court, moyen et long termes retenues,
propose les valeurs d'indices pour les limites extérieures des zones B et C et propose éventusllement
une zone D.

Un projet de PEB est élaboré sur ces bases.

A compter de la décision d'élaboration ou de révision du PEB, le préfet peut, par arrété, délimiter les
territoires & l'intérieur desquels s'appliqueront par anticipation, pour une duree maximale de 2 ans, les
dispositions relatives aux zones C et D.

Etape 2 ;: Consultations et approbation du PEB

a) Consultations

» Consultations des communes ou établissemenis publics de coopération intercommunale
concernés :

La décision d'établissement ou de révision du PEB est ensuite notifiée pour avis, accompagnée du
projet de PEB, aux maires des communes concernées et, 8'il y a lieu, aux présidents des établissements
publics de cooperation intercommunale compeétents (EPCI) dans le cadre des consultations prévues aux
articles R.112-10 & R.112-14 du code de 'urbanisme. Eile devra é&fre publiée dans deux journaux locaux
et affichée dans chaque mairie et siégge d’'EPCI durant un mois, les conseils municipaux et les présidents
des EPCI disposant de deux mois pour donner leur avis,
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+ Consultation de l'autorité de contrdie des nuisances sonores aéroportuaires {ACNUSA) et de |la
commission consultative de I'environnement de 'aéroport (CCE) :

Une fois la consultation des communes et des EPCI terminge, le préfet transmet pour avis, accompagné de
Fensemble des avis formulés par les communes et les EPCI, le projet de PEB & :

- FAutorite de contrdle des nuisances sonores aéroportuaires (ACNUSA) pour les aérodromes visés
au | de l'article 1609 quatervicies A du code général des impdts, a qui il appartient de recueillir au
préalable l'avis de la commission consultative de I'environnement concernée

- la commission consultative de 'environnement, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.

La commission consultative de I'environnement dispose d’un délai de deux mois a compter de la date de la
saising, soit par le préfet, soit par FACNUSA, pour formuler son avis sur le projet communiqué.

L'ACNUSA dispose d'un délai de quatre mois & compter de la date de saisine du préfet pour émettre son
avis sur le projet communiqué.

b) Enquéte publique et approbation

A lissue des différentes consultations, le préfet soumet & enquéte publique le projet de PEB
éventusliement modifié en fonction des avis recuelllis.

Le président du tribunal administratif est saisi par le préfet en vue de la désignation d’'un commissaire
enquéteur. Le préfet prend ensuite un arrété organisant cette enquéte ; cet arrété doit étre affiché en
mairie et dans la zone publique de aérodrome et publié dans deux journaux locaux, 15 jours avant le
debut de l'enquéte et durant ses huit premiers jours. La durée minimale de I'enquéte est d'un mois, le
rapport et Pavis du commissaire enquéteur intervenant au plus tard dans un délai d’un mois a Pissue de
la cléture de 'enquéte.

Apres avoir recueilli les avis, le commissaire enquéteur remet au préfet le dossier d'enquéte avec son
rapport et ses conclusions ; le projet de PEB peut étre modifié pour tenir compte des résultats de
I'enquéte publique.

Le préfet prend ensuite un arrété approuvant le PEB aprés accord exprés du Ministre chargé de
I'Aviation civile (pour les aérodromes d'intérét national) ou du Ministre de la Défense suivant I'affectation
de I'aérodrome.

L'arrété d'approbation et le PEB doivent &tre tenus a la disposition du public en mairie, aux sieges des
EPCI et en préfecture. L'avis de mise 2 disposition doit étre publié dans deux journaux locaux et affiché
en mairie et aux siéges des EPCI.

Conformément aux dispositions du 7°™ afinéa de l'article L.112-6 du code de lurbanisme, le PEB
approuvé sera annexeé aux plans locaux d'urbanisme, aux plans de sauvegarde et de mise en valeur et
aux cartes communales des communes concernées. Les schémas de cohérence territoriale, schémas
de secteur, plans locaux d'urbanisme, plans de sauvegarde et de mise en valeur et les cartes

communales doivent &tre rendus compatibles avec les dispositions particuliéres aux zones de bruit
autour des aérodromes.
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ANNEXE 8 : NIVEAUX D’ISOLATION ACOUSTIQUE DEVANT ETRE ATTEINTS
DANS LES DIFFERENTES ZONES DU PEB

Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation
dans les secteurs affectés par le bruit
Zone A Zone B Zone C Zone D

45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 32 dB(A)

Arrété du 25 avril 2003 relatif a la limitation du bruit dans les établissements d'enseignement, de
santé et les hotels.

Zone A Zone B’ Zone C

47 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
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ANNEXE 9 : ARTICLES L.112-3 A L.112-17 DU CODE DE L'URBANISME

Références législaiives a vérifier sur le site officiel de Légifrance

Section 2 : Zones de bruit des aérodromes
Article L112-3

Au voisinage des aérodromes, les conditions d'utilisation des sols exXposes aux nuisances dues au bruit
des aéronefs sont fixées par la présente section, dont les dispositions complétent les régles générales
instituées en appiication de l'article L. 101-3.

Article L112-4

Les schémas de cohérence territoriale, les plans locaux d'urbanisme, les plans de sauvegarde et de
mise en valeur et les cartes communales sont compatibles avec les dispositions de la présente section.
Ces dispositions sont opposables & toute personne publique ou privée pour I'exécution de tous travaux,
constructions, aménagements, affouillements ou exhaussements des sols, la création de lotissements et
Fouverture des installations classées pour la protection de I'environnement.

Sous-section 1: Champ d'application
Article L112-5

La présente section est applicable :
1° Aux aérodromes classés selon le code de l'aviation civile en catégories A, B et C ;

2° Aux aérodromes civils ou militaires figurant sur une liste établie par l'autorité administrative
compétente de ['Etat ;

3° A tout nouvel aérodrome a réaliser ayant vocation & accueillir le trafic commercial de passagers en

substitution d'un aérodrome mentionné au 1°, dont la réalisation a nécessité des travaux déclarés
d'utilité publique.

Sous-section 2 ; Plan d'exposition au bruit des aérodromes
Article L112-6

Pour I'application des prescriptions édictées par la présente section, un plan d'exposition au bruit est
etabli pour chacun des aérodromes mentionnés a l'article L. 112-5.

Le plan d'exposition au bruit est annexé au plan local d'urbanisme, au plan de sauvegarde et de mise en
valeur et a la carte communale.

Paragraphe 1
Contenu du plan d'exposition au bruit des aérodromes
Article L112-7
Le plan d'exposition au bruit comprend un rapport de présentation et des documents graphiques.
Il définit, a partir des previsions de développement de l'activité aérienne, de I'extension prévisible des

infrastructures et des procédures de circulation aérienne, des zones diversement exposées au bruit
engendré par les aéronefs,
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Il fes classe en fonction de l'intensité décroissante du bruit en zones A et B, dites zones de bruit fort, C,
dite zone de bruit modéré, et D. Ces zones sont définies en fonction des valeurs d'indices évaluant la
géne due au bruit des aéronefs fixées par décret en Conseil d'Etat.

La délimitation d'une zone D est facultative & 'exception des aérodromes mentionnés au | de [‘article
1609 gquatervicies A du code général des impdts.

Article 1.112-8

Les valeurs des indices mentionnées a ['article L. 112-7 pourront étre modulées compte tenu de Ia
situation des aeérodromes au regard de leur utilisation, notamment pour la formation aéronautique, et de
teur insertion dans les milieux urbanisés. La modufation de l'indice servant & la détermination de la limite

extérieure de la zone C se fera a l'intérieur d'une plage de valeurs fixées par le décret prévu a l'article 1..
112-7.

Article L112-9

Le plan d'exposition au bruit des aérodromes dont le nombre de créneaux horaires attribuables fait
l'objet d'une limitation réglementaire sur I'ensemble des plages horaires d'ouverture ne comprend que
des zones A et B.

Toutefois, les dispositions prévues aux 1°, 2° et 5° de l'article L. 112-10 restent applicables a l'intérieur
du périmetre défini par la zone C du plan d'exposition au bruit en vigueur au 19 février 2009 sur les
aérodromes mentionnés au premier alinéa. En outre, pour I'application a ces aérodromes du 5° de
l'article L.112-10, une augmentation de la capacité de logements et de la population & lintérieur des
secteurs mentionnes audit 5° est autorisée dans une limite définie dans l'acte de création de ces
secteurs ou dans une décision modificative.

Paragraphe 2
Effets du plan d'exposition au bruit des Aérodromes
Article L112-10

Dans les zones définies par le plan d'exposition au bruit, 'extension de l'urbanisation et la création ou
Fextension d'éguipements publics sont interdites lorsqu'elles conduisent & exposer immeédiatement ou &
terme de nouvelles populations aux nuisances de bruit.

A cet effet :

1° Les constructions a usage d'habitation sont interdites dans ces zones a 'exception :

a) De celles qui sont necessaires a l'activité aéronautique ou liées a celle-ci ;

b) Dans les zones B et C et dans les secteurs déja urbanisés situés en zone A, des logements de
fonction nécessaires aux activités industrielles ou commerciales admises dans la zone et des
constructions directement liées ou nécessaires a l'activité agricole ;

c) En zone C, des constructions individuelles non groupées situées dans des secteurs déja urbanisés et
desservis par des équipements publics dés lors qu'elles n'enfrainent qu'un faible accroissement de la
capacité d'accueil d'habitants exposés aux nuisances et des opérations de reconstruction rendues
nécessaires par une opération de démolition en zone A ou B dés lors qu'elles nentrainent pas
d'accroissement de la population exposée aux nuisances, que les normes d'isolation acoustique fixées
par lautorité administrative sont respectées et que le colt disolation est & la charge exclusive du
constructeur ;

2° La renovation, la réhabilitation, I'amélioration, ['extension mesurée ou la reconstruction des
constructions existantes peuvent étre admises lorsqu'elles n'entrainent pas un accroissement de la
capacité d'accuell d'habitants exposés aux nuisances ;

3° Dans les zones A et B, les équipemenis publics ou collectifs ne sont admis que forsqu'ils sont
nécessaires & I'activité aéronautique ou indispensables aux populations existantes ;
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4° Dans les zones D, les constructions sont autorisées mais doivent faire ['objet des mesures d'isolation
acoustique prévues a larticle L. 112-12 ;

5° Dans les zones C, les plans d'exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs ol, pour permettre le
renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des opérations de réhabilitation et de
réaménagement urbain peuvent étre autorisées, & condition qu'elles n'entrainent pas d'augmentation de
la population soumise aux nuisances sonores. Une telle augmentation est toutefois possible dans le
cadre des operations prévues par le | de l'article 166 de la loi n® 2014-366 du 24 mars 2014 pour Faccés
au logement et un urbanisme rénové, dans fes conditions fixées aux | et H dudit article. Postérieurement
a la publication des plans d'exposition au bruit, 4 la demande de la commune ou de I'établissement
public de coopération intercommunale compétent en matiére de plan local d'urbanisme, de tels secteurs
peuvent eégalement étre delimités par l'autorité administrative compétente de I'Etat aprés enquéte
publique réalisée conformément au chapitre 11l du titre |i du livre ler du code de I'environnement.

Articie L112-11

Le contrat de location dimmeuble a usage d'habitation ayant pour objet un bien immobifier situé dans
f'une des zones de bruit définles par un plan d'exposition au bruit comporte une clause claire et lisible
précisant la zone de bruit ol se trouve localisé ce bien.

Article L11212

Toutes les constructions qui sont autorisées dans les zones de bruit conformément aux dispositions de
larticle L. 112-10 font l'objet de mesures d'isolation acoustique, dans les conditions prévues par les
dispositions législatives et reglementaires en matiére d'urbanisme, de construction ou d'habitation.

Article L112-13

Le certificat d'urbanisme signale f'existence de la zone de bruit et l'obligation de respecter les régles
d'isolation acoustique.

Article L112-14

A compter de la décision d'élaborer ou de réviser un plan d'exposition au bruit, 'autorité administrative
compétente de I'Etat peut délimiter les territoires a lintérieur desquels s'appliqueront par anticipation,
pour une durée maximale de deux ans renouvelable une fois, les dispositions de I'article L. 112-10
concernant les zones C et D.

Article L112-15

A compter de la publication de I'acte administratif portant mise en révision d'un plan d'exposition au bruit,
l'autorité adminisirative compétente de 'Etat peut décider I'application des dispositions de l'article L. 112-
10 concernant la zone C, pour la durée de la procédure de révision, dans les communes et parties de
communes incluses dans le périmétre d'un plan de géne sonore institué en vertu de l'article L. 571-15 du
code de lFenvironnement, mais non comprises dans le périmétre des zones A, B et C du plan
d'exposition au bruit jusque-la en vigueur.

Les dispositions du présent article ne s'appliquent pas aux aérodromes dont le nombre de créneaux
horaires attribuables fait 'objet d'une limitation réglementaire sur 'ensemble des plages horaires
d'ouverture.

Paragraphe 3

Procédure d'élablissement et de révision du plan d'exposition au bruit des aérodromes
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Article L112-16

Le plan d'exposition au bruit est établi par l'autorité administrative compétente de IEtat, aprés
consultation :

1° Des communes intéressées |

2° De l'Autorite de conirdle des nuisances aéroportuaires pour les aérodromes mentionnés au | de
Farticle 1609 quatervicies A du code général des impdts, qui recueille au préafable F'avis de la
commission consultative de environnement compétente ;

3° De la commission consultative de I'environnement compétente, lorsqu'elle existe, pour les autres
agrodromes,

Il est soumis a enquéte publique réalisée conformément au chapitre It du titre Il du livre ler du code de
l'environnement.

Hl est tenu & la disposition du public.

Article L112-17
Les plans d'exposition au bruit existants établis en application de la direclive d'aménagement national

relative a la construction dans les zones de bruit des aérodromes valent, dans I'attente de leur révision,
plan d'exposition au bruit au titre de la présente section.
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ANNEXE 10 : ARTICLES R.112-1 A R.112-17 DU CODE DE L’URBANISME

Références réglementaires a vérifier sur le site officiel de Légifrance
Servitudes d’urbanisme
Section unigue
Zones de bruit des aérodromes
Sous-section 1

Régles de délimitation

Art. R, 112-1

La valeur de lindice de bruit, Lden, représentant le niveau d'exposition totale au bruit des avions

en chaque point de I'environnement d'un aérodrome, exprimée en décibels (dB), est caiculée & l'aide de
la formule ci-aprés :

L.+ L,+i0

Ly 43 L,+10
L gen =10><1g~51£[12>d0“’ +dx10 1 +8x10

Avec :

Ld = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme ISO 1996-2:1987,
détermine sur 'ensemble des périodes de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures 4 18
heures :

Le = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme SO 1996-2:1987,
déterminé sur I'ensemble des périodes de soirée d'une année. La période de soirée s'étend de 18
heures a 22 heures ;

Ln = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme ISO 1996-2:1987,

déterminé sur 'ensemble des périodes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures & 6
heures le lendemain.

Art. R. 112-2.

Pour les aérodromes ou le nombre annuel de mouvements commerciaux n'excéde pas 10 000

dans l'une des trois hypothéses de court, moyen ou long terme et caractérisés par une forte variation
saisonniére ou hebdomadaire de I'activité aérienne telle qu'elle est prise en compte pour I'élaboration du
plan d'exposition au bruit, l'indice L.den est déterminé sur un nombre de jours compris entre 180 et 365
au regard des périodes de trafic effactif,
Le nombre de jours susmentionné est le nombre annuel estimé de jours au cours desquels, pour
chacune des activites commerciale, militaire ou générale, l'activité aérienne est significative. L'activité
aérienne significative et les prévisions de trafic justifiant de l'application du présent article sont
explicitées dans le rapport de présentation du plan d'exposition au bruit.
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Art. R. 112-3.

La zone de bruit fort A est la zone comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Lden 70.

l.a zone de bruit fort B est la zone comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe dindice
Lden 62. Toutefois, pour les aérodromes mis en service avant le 28 avril 2002, la valeur de lindice
servant a la delimitation de la limite extérieure de la zone B est comprise entre 65 et 62.

La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la
courbe correspondant & une valeur de l'indice Lden choisie entre 57 et 55.

Pour les aérodromes mentionnés a l'article R. 112-2, la zone de bruit modéré C est la zone
comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une valeur de Findice Lden
choisie entre 57 et 52.

Pour les aérodromes militaires figurant sur une liste fixée par arrété du ministre de la défense, les
dispositions de l'article R. 112-2 ne s'appliquent pas. Pour ces aérodromes, la zone de bruit fort B est la
zone comprise entre Ia limite extérieure de la zone A et la courbe correspondant a une valeur d'indice
Lden choisie entre 68 et 62.

La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe
correspondant & une valeur de l'indice Lden choisie entre 64 et 55.
La zone D est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d'indice Lden

50.
Sous-section 2
Plan d'exposition au bruit des aérodromes
Paragraphe 1
Contenu du plan d’exposition au bruit des aérodromes
Art. R. 112-4.

Le plan d'exposition au bruit est établi & I'échelle du 1/25 000 et fait apparaitre le tracé des
limites des zones de bruit dites A, B, C et, le cas échéant, D. Il rappelle les valeurs d'indice retenues
pour definir les zones A et D et précise la valeur d'indice servant a définir la limite extérieure des zones
B et C. Il prend en compte Fensemble des hypothéses & court, moyen et long terme de développement
et d'utilisation de 'aérodrome concemé.

Art. R. 112-5,

Afin d'évaluer, de prévenir et de réduire le bruit émis dans I'environnement, les données, objectifs
et mesures constitutifs des cartes de bruit et du plan de prévention du bruit dans 'environnement prévus
par les articles R. 572-4, R. 572-5 et R. 572-8 du code de l'environnement sont établis pour les
aérodromes civils dont le trafic annuel est supérieur & 50 000 mouvements, hors les mouvements
effectués exclusivement a des fins d'entrainement sur des avions légers.

La liste de ces aérodromes est fixée par arrété conjoint des ministres chargés respectivement de
l'environnement, des transports et de I'équipement.

Ces donnees, objectifs et mesures constitutifs des cartes de bruit et du plan de prévention du
bruit dans I'environnement sont :

10 Elaborés, soit a Poccasion de la révision du plan d’exposition au bruit, soit indépendamment
de celle-ci dans les conditions prévues par les articles R. 572-9 3 R, 572-11 du code de Penvironnement

20 Annexes au rapport de présentation du plan d’exposition au bruit de I'aérodrome :

3o Réexaminés en cas d'évolution significative des niveaux de bruit identifiés et, en tout état de
cause, au moins tous les cing ans ;

40 Aprées leur reexamen et s'il y a lieu, actualisés selon I'une ou l'autre des procédures prévues
pour leur établissement au 1°.
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Art. R. 112-6.

Le rapport de présentation prévu a l'article L. 112-7 ne comporte pas les éléments qui seraient
de nature a entrainer la divulgation de secrets de la défense nationale, lorsque le plan d'exposition au

bruit concerne un aérodrome dont le ministére chargé de la défense est affectataire a titre exclusif,
principal ou secondairs,

Paragraphe 2

Effets du plan d'exposition au bruit des aérodromes

Art, R. 112-7.

En cas de révision du plan d'exposition au bruit, ce plan demeure en vigueur jusqu'a la date a

laquelle 'approbation de la révision a fait I'objet des mesures de publicité mentionnées a l'article R. 112-
17.

Paragraphe 3

Procedure d'établissement et de révision du plan d'exposition au bruit des aérodromes

Art, R. 112-8.

La decision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit est prise par le préfet. Lorsque
I'emprise d'un agrodrome ou les communes concernées ou susceptibles d'étre concernées par le plan
d'exposition au bruit d'un aérodrome sont situées sur le territoire de plusieurs départements, la décision
est prise conjointement par les préfets de ces départements.

Cette décision est prise avec l'accord exprés du ministre chargé de la défense en ce qui
concerne les aérodromes affectés 4 titre exclusif ou principal a ce département ministériel.

Elle est prise avec l'accord exprés du ministre chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les
aérodromes classés dans la catégorie des investissements d'intérét national lorsque le ministére de la
défense n'en est pas l'affectataire principal, et pour les aérodromes situés en territoire étranger dont les
nuisances de bruit affectent le territoire frangais.

Art. R. 112-9.

Sans prejudice du pouveir du prefet de décider la mise en révision du plan d'exposition au bruit
d'un aérodrome en application de l'article R. 112-8, [a commission consultative de l'environnement,
lorsquelle existe, examine tous les cing ans au moins la pertinence des prévisions ayant servi a

I'établissement du plan au regard de l'activité aérienne constatée. Elle peut proposer au préfet sa mise
en révision.
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Art. R. 112-10.

La décision d'établir ou de réviser le plan d'exposition au bruit est notifiée par le préfet,
accompagneée d'un projet de plan d'exposition au bruit, aux maires des communes concernées et, s'il y a
lieu, aux présidents des étabiissements publics de coopération intercommunale compétents.

Mention en est insérée en caractéres apparents dans deux journaux a diffusion régionale ou
locale dans le département.

Art. R. 112-11.

La commission consultative de {'environnement, lorsqu'elle existe, est consultée par le préfet sur
les valeurs de lindice Lden a prendre en compte pour déterminer la limite extérieure de la zone C e, le
cas echeant, celle de la zone B dans le projet de plan d'exposition au bruit mentionné a Farticle R. 112-
10 avant quiintervienne la décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit.

Art. R. 112-12.

La décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit fait 'objet d'un affichage pendant
un mois dans chacune des mairies concernées et, s'll y a lieu, aux siéges des établissements publics de
coopération intercommunale compétents.

Art. R. 112-13.

A compter de la notification de la décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit, les
conseils municipaux des communes concernées et, le cas échéant, les organes délibérants des
établissements publics de coopération intercommunale compétents disposent d'un délai de deux mois
pour faire connaitre leur avis sur le projet communiqué.

A défaut de réponse dans le délai imparti, 'avis est réputé favorable.

Art. R. 112-14.

Dés réception des avis ou, a défaut, dés l'expiration du délai mentionné a Farticle R. 112-13, le
projet de plan d'exposition au bruit accompagné des avis des conseils municipaux et, le cas échéant,
des organes délibérants des établissements publics de coopération intercommunale compétents est
transmis pour avis par le préfet a :

1o L'Autorité de contrble des nuisances aéroportuaires pour les aérodromes mentionnés au | de
l'article 1609 quatervicies A du code général des impoéts, qui recusille au préalable l'avis de la
commission consultative de l'environnement concernée ;

20 La commission consultative de [lenvironnement, lorsqu'elle existe, pour les autres
aérodromes.

La commission consultative de F'environnement dispose d'un délai de deux mois & compter de la
date de la saisine, soit par le préfet, soit par I'Autorité de contréle des nuisances aéroportuaires, pour
formuler son avis sur le projet communique.

L'Autorite de contréle des nuisances aéroportuaires dispose d'un délai de quatre mois a compter
de la date de la saisine par le préfet pour émettre son avis sur le projet communiqué.

Lorsque plusieurs départements sont concernés, le délai court & compter de la date de la
derniere saisine. A défaut de réponse dans les délais impartis, ces avis sont réputés favorables.

Art. R, 112-135.

Le proiet de plan d'exposition au bruit, éveniuellement modifié pour tenir compte des avis
exprimes, est soumis a enquéte publique par fe préfet et organisée dans les conditions prévues aux
articles R. 571- 59 et suivants du code de 'environnement.
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Lorsque le plan d'exposition au bruit concerne un agrodrome affecté a titre exclusif, principal ou
secondaire au ministére chargé de la défense, la procédure d'enquéte est conduite dans le respect des
conditions posees par les articles R, 123-45 et R. 123-46 du code de I'environnement.

Art. R, 112-16.

Le plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte des résuitats de I'enquéte
publique, est approuveé par arrété du préfet ou, si plusieurs départements sont intéressés, par arrété
conjoint des préfets desdits départements.

L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit est pris avec l'accord exprés du ministre chargé
de la defense en ce qui concerne les aérodromes & affectation exclusive ou principale audit ministére et
avec l'accord exprés du ministre chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les aérodromes classés
dans la catégorie des investissements d'intérét national lorsque le ministére de la défense n'en est pas
I'affectataire principal, et pour les aérodromes situés en territoire étranger lorsque les nuisances de bruit
affectent le territoire francais.

L'arrété approuvant le ptan d'exposition au bruit doit &tre motivé dans tous les cas, notamment au
regard de l'activité prévue pour 'aérodrome et de son incidence sur I'environnement.

Art. R. 112-17.

Le prefet de département notifie aux maires des communes concernées et, le cas échéant, aux
presidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents copie de I'arrété et
du plan d'exposition au bruit approuvé.

L'arréte et le plan d'exposition au bruit sont tenus 4 la disposition du public & la mairie de
chacune des communes concernées, le cas échéant aux siéges des établissements publics de
coopération intercommunale compétents, ainsi qu'a la préfecture.

Mention des lieux ou les documents peuvent étre consultés est insérée dans deux journaux a
diffusion régionale ou locale dans le département et affichée dans les mairies e, le cas échéant, aux
sieges des établissements publics de coopération intercommunale compétents.
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ANNEXE 11 : GLOSSAIRE

ACNLUSA
AlP
APPM
ARR
ARP
CCE
DEP
DAC
DGAC
IAC
IFR
1N
PEB
QFu
SiA
TDP
TGO
VAC
VFR

autorité de conirdle des nuisances sonores aéraporiuaires

aeronautical information publication : publication d'information aéronautique
avant-projet de plan de masse

arrivée

afrport reference point . point de réference de {'aerodrome

commission consultative de I'environnement

depart

direction de l'aviation civite

direction générale de I'aviation civile

instrument approach chart ; cartes d'approche et d'atterrissage aux instruments
instruments fight rules: régles de vol aux instruments

integrated noise model

plan d'exposition au bruit

direction magnétique de la piste

service de l'information aéronautique

tour de piste

fotch & go

visual approach and landing chart . carte d'approche et d'atterrissage a vue
visual flight rules: regles de vol & vue
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